DE 1 64 532 C Sachsische Cartonnagen-Maschinen-Akt.-Ges. 

A method of controlling the braking effect of door closers is put into prac- 
tice in such a way that the first part, of arbitrary length, of the door closing 
travel is covered more rapidly and the other part more slowly. Two braking 
agents that differ in viscosity, for instance air and oil, successively exercise 
a braking effect in the same cylinder, by the less viscous agent, the air, and 
then the more viscous agent, the oil, being displaced from the braking 
space into the resting space by the braking member returning into its posi- 
tion of rest, whereas the reverse travel is made jointly by the braking 
agents. 
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Verfahren zum Regeln der Bremswirkung bei. TurschlieBern. 
Patentiert im Deutschen Reiche vom 15. Dezember 1904 ab. 



Die vorliegende Erftndung betrifft ein Ver- 
. fahren, mittels welclies sich die Bremswirkung 
bei TurschlieBern so regeln IaBt, daB der 
erste Teil des. SchlieBweges der beziiglichen 
Tiir mit grofierer, der andere Teil aber mit 
verringerter Geschwindigkeit' vor sich geht, 
und daB hierbei das Verhaltnis dieser beiden 
Wegteile innerhalb weiter Grenzen beliebig 
bestimmt werden kann. 

Bei diesem Verfahren kommen in einem 
und demselben 1 Bremszylinder zwei Brems- 
mittel zur Verwendung, welche verschiedene 
Flussigkeitsgrade haben. A Is diinnflussigeres 
dient die Luft, als dickflussigeres Ol, Glyzcrin 
oder dergl. Beide Bremsmittel Luft und Ol 
befinden sich wahrend des Ruhestandes des 
TurschlieBers gemeinsam in einem Raum, 
wobei naturlich die Luft den oberen und 
die Flussigkeit den unteren Teil desselben 
einnimmt. 

Das beim OfTnen der Tiir in Bewegung 
g&setzt^ Bremsorgan des TurschlieBers ver- 
drangt die Bremsmittel aus diesem ihrem 
Ruheraum. Dabei verlassen sie diesen Raum 
gleichzeitig, beispielsweise durch ein selbst- 
tatig wirkendes Ventil, und ftiilen schlieBlich 
den anderen, den Bremsraum, in welchem sie 
wiederum ubereinander liegen. - 

Aus dem Bremsraum nach dem Ruheraum 
werden die Bremsmittel aufeinander folgend 
zuruckgeleitet, und zwar erst die Luft und 
dann die Fliissigkeit. Dabei erfolgt der 
Obertritt der Luft naturgemafi schneller und 
der der Fliissigkeit langsamer. Entsprechend 
der geringeren Bremswirkung der Luft und 



der starkeren der Flussigkeit geht die SchlieB- 
bewegung der beziiglichen Tiir wahrend ihres 
ersten Teils schneller und dann langsamer 
vor sich. Wie groB der eine dieser beiden 
Teile gegeniiber dem anderen sein soil, hangt 
von dem Fiillungsverhaltnis der beiden Brems- 
mittel ab. 

In der Zeichnung ist ein Turschliefler dar- 
gestcllt, bei welchem das vorstehend be- 
schriebene Verfahren zum Regeln der Brems- 
wirkung angewendet ist. 

Der Bremskolben a behndet sich in der 
Stellung im Zylinder b, welche der ge- 
schlossenen Tiir entspricht. Dabei nehmen 
die Bremsmittel den Zylinderraum c ein, wel- 
cher durch den Kolben a von dem iibrigen 
Zylinderraum d geschieden ist. Der Kolben a 
ist zu einem selbsttatig wirkenden Ventil e,f f g- 
ausgebildet, durch welches beide Bremsmittel 
gemeinsam ihren Weg vom Ruheraum c nach 
dem Bremsraum d nehmen, wenn sie durch 
den beim Offnen der Tiir in Bewegung ge- 
setzten Kolben aus crsterem yerdrangt wer- 
den. Damit der Riicklauf der Bremsmittel 
nur in der Aufeinanderfolge erfolgen kann, 
so daB dabei erst die Luft und dann die 
Flussigkeit ihre Bremswirkung auBert, ist 
an hochstgelegener Stelle des Kolbens a eine 
Rille h als DurchlaB angebracht. 
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Verfahren zum Regeln der Brems- 
wirkung bei TurschlieBern derart, daB der 
erste, beliebig groB zu bemessende Teil 70 



des SchlieBweges der Tiir schneller und 
der andere Iangsamer zuriickgelegt wird, 
gekennzeichnet dadurch, daB zwei nach 
ihren Fliissigkeitsgraden verschiedene 
Bremsmittel, z. B. Luft und Ol, auf- 
einander folgend in demselben Zylinder 
zur Bremswirkung kommen, indem erst 



das dunnfliissigere, die Luft, und nachher 
das dickflussigere, das Ol, durch das beim 
SchlieBen der Tur in seine Ruhestellung 
zuruckgehendeBremsorgan aus dem Brems- 
raum in den Ruheraum verdrangt wird, 
wahrend die Bremsmittel den umgekehrten 
Weg gemeinsam machen. 



Hierzu i Blatt Zeichnungen. 
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